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PRODUCTIE SJORS VAN DER WOERD

Gerege!&gte!len we op deze plek een nieuwe of bijzondere boot aan je
voor. Een boottest is het niet. Onze eigen mening doet er niet toe. We
nodigen telkens iemand uit die recht van spreken heeft. Een zeiler met
ervaring in vergelijkbare scheepstypen en met affiniteit met de boot die
we uitlichten. “Door de ogen van...” noemen we dat In deze aflevering
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Jan-Pieter Botman

leert op zijn 7e zeilen in de Optimist. Via de
Laser komt hij in het IMS circuit terecht en
zeilt hij bij Roy Heiner en het Xiphias Team.
Met Maarten Voogd zet hij in 1990 de
MaxFun klasse op, waar hij 10 jaar intensief
in zeilt. Tegenwoordig combineert hij toer-
zeilen met kite-surfen. Jan-Pieter is mede-

eigenaar van MoreMarine.

EEN ZWITSER UIT ENKHUIZEN

De wortels van de Blu26, een 8 meter lange sportboot,
liggen in Zwitserland. Beroepszeiler Blumi Scherrer en
jachtontwerper Christian Bolinger wilden een boot op het
water brengen die competitief zeilt, maar waarmee je
ook relaxt en onderbemand kunt toeren. En de boot
moest elegante, tijdloze lijnen hebben, makkelijk te
onderhouden zijn en vooral goed uit de voeten kunnen
op de Zwitserse en Duitse meren. De Blu26 kreeg een
vliiegende start toen het ontwerp werd ingezet bij de St.
Moritz Match Race, onderdeel van de World Match
Racing Tour, waar 's werelds beste matchracers acte de
présence geven. De boten werden eerst gebouwd in
Polen, daarna in Duitsland en sinds eind vorig jaar is de
productie overgegaan naar Nederlandse werf Winner
Yachts. Er zijn meer dan 40 Blu's op het water, waarvan
er al 15 gebouwd zijn bij Winner in Enkhuizen.

STABIEL
Het Batavia Sailing Center in Lelystad, dat

zich specialiseert  in matchrace
evenementen en trainingen, heeft twee
Blu's liggen waarmee intensief getraind
wordt. Daar stappen we met Remco Sol,
eigenaar van Winner Yachts, en
sportboot-kenner Jan-Pieter Botman aan
boord voor een ochtend raggen op het
ljsselmeer.

Voor we uitvaren haalt Jan-Pieter een
display uit z'n tas: “lk wil wel zien hoe
hard we gaan, deze Velocitek klok is dan
ideaal door de ingebouwde GPS.”
Kruisend zeilen we de ruim opgezette
Batavia haven uit, terwijl de donkere
wolken boven het lJsselmeer steeds
dreigender worden. Als Jan-Pieter op
open water aan de wind zeilt verbaast hij
zich over de stabiliteit van de boot: “Je
voelt wel dat hier een fors kielgewicht
aan het werk is. Bij het opstappen merkte
ik al dat de boot weinig helling maakte
toen ik even aan het stag buitenboord
hing, maar zeilend is het helemaal een
verschil met wat ik gewend ben.” Remco
legt uit: “De 1,80 meter diepgang is in
Nederland op sommige plekken
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misschien niet ideaal, maar voor optimaal zeilen is het de beste keuze. De

kiel bestaat uit een smal RVS lijf met daaronder een loden bulb. De
gewenste vorm wordt verkregen door het geheel in te pakken in polyester
dat heel glad kan worden afgewerkt. De diepe kiel is standaard voor
klasse-regels, maar we leveren nu ook een kiel van 1,40 diep; daarmee kun
je ook op de Nederlandse binnenwateren prima uit de voeten.”

Ondertussen concentreert Jan-Pieter zich op de beste aandewindse koers.
“Fok snaarstrak en grootzeil flink lozen, dat gaat bij deze wind het beste,
zie ik. Het valt me op dat we de knobbelige golven heel soepel nemen en
dat de boot weinig klappen maakt. De snelheid blijft er zo lekker in, we
lopen continu dik over de 6 knopen. Met de veel lichtere MaxFun zouden
de golven meer afremmen. En het zal ook meespelen dat de Blu26 zeer
smal is, het scheelt maar liefst 30 centimeter met de MaxFun25, dat merk

je natuurlijk vooral in de aandewindse eigenschappen.”

STUURGEDRAG

Remco haalt de spinnakerzak aan dek en als
die 70 meter doek vol staat, staan er snel
dubbele cijfers op de klok. Jan-Pieter en
Remco hangen naar achteren om de boot
los te krijgen. “Nu is dat extra gewicht en
de geringe breedte niet in ons voordeel, dat
merk je,” zegt Jan-Pieter, “het in plané
komen gaat niet vanzelf. Ik zou deze boot
eigenlijk liever met een gennaker varen,
zodat je makkelijker omhoog kunt sturen
om druk te zoeken.” Remco zegt dat dat
een optie is: “Het beslag is voorbereid op
gebruik van een gennaker, maar voor de
eenheidsklasse is de spi het standaard zeil.”
Al trimmend bekijkt Jan-Pieter de lay-out
van de kuip. “Het is duidelijk dat niet voor
de goedkoopste oplossingen is gekozen.
Aan details als de rvs strips bij mogelijke
schavielplekken zie je dat over alles goed is
nagedacht. Ook de onderdeks lopende
trimlijnen zijn een mooie oplossing. Verder
zie ik nergens nog harpsluitingen aan
boord, de hier toegepaste stroppen passen
natuurlijk veel beter op een moderne boot
als deze. De zit in de kuip is goed, ook door
de lange voetsteunen op de kuipvloer.”

Als de spinnaker vlak voor de haven weer
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“Je voelt wel dat h_i'ér
een fors kielgewicht
aan het werk isri."

onderdeks verdwijnt, wacht Jan-Pieter nog even met naar
binnen varen: “lk wil even een paar korte rondjes draaien.
De boot stuurt anders dan ik gewend ben. Heel direct en
efficient.” Hij maakt een paar korte draaien en reageert
enthousiast: “Wauw, je draait makkelijk om je as doordat
het roer bijna helemaal rond kan draaien. Dat kan bij
matchracen heel handig zijn, maar ook bij normaal zeilen
is dit stuurgedrag erg prettig. De combinatie van de diepe
kiel en het relatief ver naar voren geplaatste roer maken

het sturen echt anders dan op een boot als de MaxFun.”

GEBRUIKSDOEL

Als de boot weer aan de steiger ligt, vraagt Jan-Pieter naar
de toekomst van de Blu26 als eenheidsklasse. Remco
benadrukt dat de Blu op veel manieren gebruikt wordt.
“Als eenheidsklasse is het een succesvolle matchracer,
maar er zijn zoveel elkaar beconcurrerende klassen dat het
moeilijk is om grote velden van een model op het water te
krijgen. Wij verkopen de boot vooral aan zeilers die een
sportieve en toch stabiele boot zoeken die er stijlvol uitziet
en waar ze weinig onderhoud aan hebben. Op de Zwitserse
meren varen veel zeilers met een Blu die is geoptimaliseerd
voor sportief toeren. Met vlonders, een picknick-set en
kussentjes erin. Met een dektent over de giek wordt er ook
aan boord overnacht. We hebben dit jaar ook al boten
afgeleverd met een teak dek en eentje met een dek van
Esthec.”

Jan-Pieter vindt het succes van een eenheidsklasse voor de




ADVERTENTIE

Blu zeker interessant. “Ik weet hoe moeilijk het is om
voor een langere periode een groot veld dezelfde boten
actief te houden. |k zie ook een toegevoegde waarde als

de boot onder ORC/IRC goed presteert. Dat zou ik wel ‘A FR E K N ’ E uw
eens willen weten. De MaxFun heeft daar voor
VOOR OUD’

verrassingen gezorgd en dat kan bij deze boot ook heel
goed uitpakken. Het is fantastisch om met een boot van
8 meter de 36 voeters in plané voorbij te varen en ook
op handicap goed te eindigen. Bij de keuze van een boot

zou ik me niet meer zo snel laten leiden door beloftes Schade? Dan zit u niet te wachten op de “aftrek nieuw
van een grote klasse. Belangrijker is dat een boot voor oud” die veel scheepsverzekeraars toepassen.
gewoon prettig en snel zeilt, goed stuurt en stevig is Hierbij krijgt u minder uitgekeerd dan de werkelijke
gebouwd. En dat is bij de Blu26 allemaal het geval.” @ sanschafwaarde van benodigde nieuwe onderdelen.
"’H"'.::] VIDEO DOV past geen ‘aftrek nieuw voor oud” toe. Ook niet voor
zellen en tuigage. Nieuwe onderdelen voor uw schip wor-
— FEITEN & CIJFERS BLU26 : ] a1z A wLies
den gewoon vergoed. En dat is wel 20 duidelik.
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